Wiesen und Walder sind das ,,Zuhause” des Unimog U20 LFA-W

o

Vorstellung: Die FF Gloggnitz-Aue erhélt ein neues +Arbeitsgerat"

Der Gewinner der Bergwertung
heifft Unimog U20 LF

Wenn schwere Tank- oder Riist-
[8schfahrzeuge im extremen Gelénde
nicht weiterkommen, schlédgt die
Stunde des Unimog U20.

Nicht umsonst ist das ,Raubein” in
gebirgigen Regionen als Einsatzfahr-
zeug sehr beliebt. Die Freiwillige
Feuerwehr Gloggnitz-Aue hat mit
einem LFA-W auf Unimog-Basis ein
neues Einsatzfahrzeug, das fiir har-
teste Geldndeeinsdtze gebaut wurde
und auch dringend notwendig war.

Text: Alexander Nittner
Fotos: A. Nittner, Pappas

Das Voralpenland ist von vielen dichten
wildern ibersit, die vielfach nur tiber
schmale und unwegsame Forststrallen
befahrbar sind. Die Fahrt auf den steilen,
Waldwegen, die zumeist auch noch tie-

1o cle s Liink alen hichor

nur Traktoren oder schweren Ketten-
fahrzeugen vorbehalten.

Selbst steilste Abfahrten kénnen mit
dem linimoa sicher bewdltiat werden

Die Feuerwehr Gloggnitz-Aue stan
vor dem Problem, dass bei Waldbrinde
in abgelegenen Gegenden eine rasch
Brandbekdmpfung wegen der schwier
gen Anfahrt nicht oder nur schwer mog
lich war. Aus diesem Grund musste ej
kleines, extrem geldndegédngiges Fah
zeug angeschafft werden. Allradantrie
mit sperrbarem Lingsdifferenzial un
Achsen in Portalausfithrung, kleins
Wendekreis sowie kompakte Abmessui
gen standen auf der Anforderungsliste

Aufbau

Die Auswahl der Fahrzeuge b
schrinkte sich auf den Hersteller Merc
des-Unimog, der speziell fiir den hart
Gelidndeeinsatz mehrere Fahrgeste
und Motorvarianten anbietet. Beste
geeignet erschien die Modellreihe UZ
die nicht nur durch ihre Robustheit so
dern auch mit einem ausgewogen



Preis-/Leistungsverhiltnis besticht. Mit
der Firma Nusser, die sich auf Unimog-
Aufbauten spezialisiert hat, wurde ein
kompetenter und innovativer Partner
gefunden. Bei der Planung des Feuer-
wehraufbaus achtete man speziell da-
rauf, dass das Fahrgestell des Unimogs
unverdndert bleibt. Die Losung war ein
Hilfsrahmen aus Stahl, der mit dem
Fahrgestell verbunden wird und gleich-
zeitig als Grundtriger fiir alle Aufbauten
dient.

Die verwendeten Materialien, wie
Aluminium und verzinkter Stahl, sparen
Gewicht und geben dem Aufbau Stabili-
tétfiir Fahrten im unwegsamen Gelidnde.

Mannschaftskabine

Die serienméfige Fahrerkabine wurde
um eine Mannschaftskabine erweitert,
die fiir eine Besatzung von 1:8 konzipiert
ist und neben erhdhten Sicherheitsan-
spriichen auch mehr Funktionalitit und
Komfort bietet. Nicht nur zahlreiche
Ausrlistungsgegenstinde finden im
Mannschaftsraum Platz, sondern auch
drei Atemschutzgerite sind sicher ver-
baut, die im Einsatzfall schnell angelegt
werden kénnen.

Die Einzelsitze sowie die Riickenpols-
terung sind ergonomisch geformt und
bestehen aus geschdumtem Kunststoff.
Der Boden der Mannschaftskabine ist
durchgehend eben. Je zwei Aluminium-
rollliden an derlinken und rechten Fahr-
zeugseite sowie am Fahrzeugheck
schliefen die Gerdterdume staub- und
wasserdicht ab. Uber die serienmiRige
Aufstiegsleiter gelangt man auf das Fahr-
zeugdach, wo ein Leiterngeriist fiir eine
zweiteilige Leichtmetall-Schiebeleiter
oder eine vierteilige Steckleiter verbaut
wurde. Da sich die Tragkrafispritze im
hinteren Geriteraum befindet und auf-

Technische Daten

» Hersteller: Mercedes-Unimog
» Aufbau: Firma Nusser GmbH
(Kdrnten)
» Leistung: 110kW/150 PS
» Drehmoment: 610 Nm
» Radstand: 2700 mm
» Antrieb: Permanent-Allrad
mit sperrbarem Lingsdifferenzial
» Achsen: in Portalbauweise,
Differenzialsperre an Vorder- und
Hinterachse
» Héchst zul. Gesamtgewicht:
9,3 Tonnen
» Ausriistung/Einbauten:
* Tragkraftspritze TS 12
* Xenon-Lichtmast
* Generator
* 3 Atemschutzgerite
* Seilwinde mit 5,4 Tonnen Zugkraft
* Tauchpumpe UWP
* 800 Liter Wassertank

Robustes Fahrgestell und stabiler A

ufbau fiir schwierige Geldndeeinsatze. Eine
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5,4 Tonnen Seilwinde ist ebenfalls mit an Bord.

grund der Einbautiefe und der hohen
Masse eine manuelle Entnahme nicht
mdoglich ist, wurde diese auf einem
pneumatisch absenkbaren Auszugs-
schlitten montiert. Damit kann die TS
ohne Muskelkraft innerhalb kiirzester
Zeit in Betrieb genommen werden. Beim
Fahrzeugtyp LFA-W werden am Aus-
zugsschlitten Schlauchleitungen befes-
tigt, die ein Betreiben der TS mit Wasser-
entnahme aus dem Tank — dieser fasst
800 Liter — und Abgabe iiber die Schnel-
langriffseinrichtung erlauben. Um auch
fiir Fahrzeugbergungen gut geriistet
zu sein, wurde eine Seilwinde mit 5,4
Tonnen Zugkraft verbaut, die iiber ein
35 Meter langes Stahlseil verfiigt.

Die Tragkraftspritze kann pneumatisch abgesenkt werden. Dies erleichtert die

Der verbaute Xenon-Lichtmast erzielt
eine optimale Ausleuchtung der Einsatz-
stelle und ermaglicht dadurch sicheres
Arbeiten selbstbei absoluter Dunkelheit.
Weiters konnte durch die Verwendung
effizienter Xenon Scheinwerfer die Ge-
neratorkapazitit verringert werden, was
den Einbau eines leichteren Generators
moglich machte. Dieser ist auf einem
Schlitten bzw. einem Drehauszug gehal-
tert und gewdéhrleistet somit eine auto-
nome Energieversorgung.

Der Unimog U20 LFA-W ist das erste
Fahrzeugin Osterreich dieser Bauart mit
integriertem 800 Liter Wassertank und
einer Besatzung von 1:8. Mit Sicherheit
werden bald weitere folgen.

Entnahme und spart wertvolle Sekunden im Einsatz.
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