enn schwere Feuer-

wehrfahrzeuge im ex-

tremen Geldnde nicht
weiterkommen, schldgt die
Stunde des Unimog U20. Nicht
umsonst ist das ,Raubein” in
gebirgigen Regionen als Ein-
satzfahrzeug sehr beliebt. Die
Freiwillige Feuerwehr Karistift
hat mit einem HLFA 2 auf Uni-
mog-Basis ein neues Dienst-
fahrzeug, das fiir harteste Ge-
landeeinsdtze gebaut wurde und
einen Dreiachs-Diesel-Pinz-
gauer auf KLF-Basis ablost.

Text: Alexander Nittner
Fotos: Matthias Fischer, Mercedes Benz »
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Karlstift ist ein beschauliches Dorf im
Bezirk Gmiind, wo rund 150 Menschen
beheimatet sind. Da der Ort auf rund 1000
Meter Seehdhe liegt, ist man vor rapiden
Wetterumschwiingen nicht gefreit. Ein
Meter Neuschnee Ende April soll schon
desofteren den Verkehr in Karlstift lahm
gelegt haben. Dass dies hohe Anforde-
rungen - insbesondere an die Feuerwehr -
stellt, liegt auf der Hand. Die Mitglieder der
FF Karlstift setzen deshalb auf ein hoch-
gelindegingiges Einsatzfahrzeug, das bei
allen Witterungsbedingungen und Unter-
griinden ein Vorankommen garantiert.

Unimog HLFA 2 folgt

Pinzgauer KLF nach

Allradantrieb mit sperrbarem Lings-
differenzial und Achsen in Portalausfiih-
rung, kleiner Wendekreis sowie kompakte
Abmessungen standen auf der Anforde-
rungsliste. Feuerwehrkommandant OBI
Kurt Pree erkldart warum: ,Wir hatten bei-
nahe drei Jahrzehnte einen dreiachsigen
Diesel-Pinzgauer im Einsatzdienst. Doch
nach so langer Zeit wurde es von Jahr zu
Jahr schwieriger bei der §57a-Untersu-
chung zu bestehen. Das Fahrzeug war im
Geldnde und auf Schnee einfach hervorra-
gend zu bewegen. Und da es seitens Steyr-
Daimler-Puch keinen Nachfolger mehr
gibt, wir aber etwas dhnlich Geldndegén-
giges wieder wollten, landeten wir schnell
bei Unimog.“ Die Auswahl der Modelle
beschrénkte sich auf den U20, der durch
seine Kompaktheit und sein ausgewoge-
nes Fahrverhalten im Geldnde besticht. Im
Vergleich zu einem Standard-Lastwagen
spielt ein Unimog hauptsdchlich auf un-
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ebenem Terrain seine Vorteile aus. Denn
Bodenfreiheit, Boschungs- und Rampen-
winkel sowie Antrieb und Achsen zeigen zu
100 Prozent in Richtung Geldndeeinsatz.
Teerbahnen sind definitiv nicht das zu
Hause des Geldndelasters. Hinzu kommt,
dass die michtigen Reifen das Einsatzfahr-
zeug bei schnellen Kurvenfahrten etwas
ins Schwimmen bringen. Deshalb lieber
den Forstweg als die Landstrale wéhlen.
Obwohl Unimog die U20-Baureihe be-
reits eingestellt hat, konnte noch ein La-
gerfahrzeug auftrieben werden. Warum
sich potenzielle Unimog-Kiufer dennoch
keine Sorgen machen brauchen, erkldrt
Vertriebsmanager Andreas Hosinger von
der Firma Mercedes-Pappas: ,,Obwohl der
U20 nicht mehr erhéltlich ist, kénnen wir
den Feuerwehren trotzdem mehrere pas-
sende Fahrgestelle anbieten. Etwa den
U218 oder U318, die sich hervorragend
fiir den Einsatzdienst bei der Feuerwehr
eignen und aufbautechnisch eine grofRe
Vielfalt bieten. Diese Baureihen sind im
Kommunalbereich erste Wahl. Fiir gréRere
Aufbauprojekte haben wir noch den U5000
im Programm, der durch Leistung und Ro-
bustheit besticht.

Kréftiges Dieselaggregat

passt zum U20~Charakter

Motorseitig kann man auf ein Vierzylin-
der-Dieselaggregat (Type: OM904LA V/3)
mit tiber vier Liter Hubraum vertrauen, das
177 PS produziert und mit 675 Newtonme-
ter Drehmoment ordentlich Kraft serviert.
Tatkraftig unterstiitzt wird der kriftige Mo-
tor von einem Vollsynchronwendegetriebe
mit 8 Vorwirts- und 6 Riickwirtsgéngen.

Nusser GmbH aus Kérnten

realisiert Feuerwehraufbau

Mit der Firma Nusser, die sich auf Uni-
mog-Aufbauten spezialisiert hat, wurde
ein kompetenter und innovativer Partner
gefunden. Bei der Planung des Feuer-
wehraufbaus achtete man speziell darauf,
dass das Fahrgestell des Unimogs unver-
dndert bleibt. Die Losung war ein Hilfs-
rahmen aus Stahl, der mit dem Fahrge-
stell verbunden wird und gleichzeitig als
Grundtréger fiir alle Aufbauten dient.

Die verwendeten Materialien, wie Alu-
minium und verzinkter Stahl, sparen Ge-
wicht und geben dem Aufbau Stabilitdt
fiir Fahrten im unwegsamen Geldnde.

Die serienmifige Fahrerkabine wurde
um eine Mannschaftskabine erweitert,
die fiir eine Besatzung von 1:5 konzipiert
ist und neben erhthten Sicherheitsan-
spriichen auch mehr Funktionalitdt und
Komfort bietet. Nicht nur zahlreiche Aus-
riistungsgegenstiinde finden im Mann-
schaftsraum Platz, sondern auch drei
Atemschutzgerite sind sicher verbaut.
Die Einzelsitze sowie die Riickenpolste-
rung sind ergonomisch geformt und be-
stehen aus geschiumtem Kunststoff. Der
Boden der Mannschaftskabine ist durch-
gehend eben.

Je zwei Aluminiumrollliden an der lin-
ken und rechten Fahrzeugseite sowie am
Fahrzeugheck schliefen die Gerédterdume
staub- und wasserdicht ab. Uber die seri-
enmiillige Aufstiegsleiter gelangt man auf
das Fahrzeugdach, wo ein Leiterngeriist
fiir eine zweiteilige Leichtmetall-Schiebe-
leiter oder eine vierteilige Steckleiter ver-
baut wurde. »
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Sichere Bedienung
der 54 kN-Seilwinde

Um auch fiir Fahrzeugbergungen gut
geriistet zu sein, wurde eine Seilwinde mit
5,4 Tonnen Zugkraft verbaut, die {iber ein
35 Meter langes Stahlseil verfiigt. Damit
die Bedienung der Seilwinde auch in den
Nachtstunden sicher von Statten geht,
wurde am Kiihlergrill eine LED-Leuchten-
einheit angebracht, die den Arbeitsbereich
taghell ausleuchtet. Der verbaute LED-
Lichtmast erzielt eine optimale Ausleuch-
tung der Einsatzstelle und ermdglicht
dadurch sicheres Arbeiten selbst bei ab-
soluter Dunkelheit. Weiters konnte durch
die LED-Technologie die Generatorkapazi-
tét verringert werden, was den Einbau ei-
nes leichteren Aggregats moglich machte.
Dieser ist auf einem Schlitten bzw. einem
Drehauszug gehaltert und gewihrleistet
somit eine autonome Energieversorgung.

Johstadt=-Einbaupumpe
Der 800 Liter fassende Lioschwassertank
wurde mit einer Johstadt Normaldruck-

Einbaupumpe kombiniert, die 1000
Liter pro Minute bei 10 bar fordert.
Uber eine mechanische, einfache
Pumpensteuerung kann der Wasser-
bedarf geregelt werden. Im hecksei-
tigen Laderaum findet eine Schnel-
langriffseinrichtung mit 60 Meter
formstabilem Schlauch Platz. Dar-
unter ist ein groRer Ausschub ange-
braucht, der den akkubetriebenen
Kombispreizer, ein Glasmanage-
ment-System, eine Leiter, Schaufel-
trage und noch ein paar weitere Aus-
riistungsgegenstinde beheimatet.

Damit ist das HLFA 2 bei Branden
und technischen Einsitzen auch
abseits befestigter Stralen perfekt
geriistet. Die Gelindekompetenz
des Ausnahme-Lasters ist sprich-
wortlich iiber jeden Zweifel erha-
ben. Denn dort wo andere Geldn-

defahrzeuge aufgeben miissen, legt
der Unimog-Einsatzfahrer erst den |

Allrad ein. »»
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» Einbaupumpe Johstadt (1000 Liter bei 10 bar)
» LED-Lichtmast

» 6,5 kVA Stromerzeuger

» 3 Atemschutzgerate

» Seilwinde mit 5,4 Tonnen Zugkraft

» 800 Liter Wassertank

» Akkubetriebener Kombispreizer

» Hebekissen

» Verkehrsleiteinrichtung
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